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Chefsache Logistik

Alles auf
Schiene?

Die Rail Cargo Austria besorgt in Osterreich
den Warentransport auf der Schiene.
Vorstandsdirektor Friedrich Macher sieht im
Gesprach mit der WIRTSCHAFT noch grol3es
Potential flr seine Logistiklosungen, hat aber
auch dringende Forderungen an die Politik.
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Was kann die Rail Cargo, was andere
nicht kénnen?

Es gibt mehrere Dienstleistungen, die
so nur von uns dargestellt werden kén-
nern.

Ich nenne zwei prototypische Beispie-
le: Das ist einmal der Einzelwagenver-
kehr, wo Kunden Waggons beladen und
flichendeckend in ganz Europa abho-
len und zustellen kénnen. Ein weiterer
USP ist unsere Distribution in Form der
Bahn-Express-Logistik, wo wir die ganze
Lagerhaltung und die flichendeckende
Verteilung iiber unser System abwickeln.
Wir sind die einzigen die auch grofie Ent-
fernungen zu 100 Prozent auf der Schiene
haben. Die meisten Speditionen tiberwin-
den die groBen Entfernungen ja mit dem
LKM.

Daher sind wir die kologisch saubers-
ten. Und: Im ,.Level of Service”, sind wir
mit einer garantierten Zustellung inner-
halb von 24 Stunden innerhalb Oster-
reichs unerreicht.

Wie gut ist die Infrastruktur? Welche
Projekte miissen angegangen werden?

Wir miissen fiir die Zukunft in multi-
modale Knoten investieren. Wir benétigen
Stellflachen fiir TransportgefdBe und Con-
tainer. Die Entflechtung der Verkehrsstro-
me an den Knotenpunkten ist ein grofes
Thema. Eigene Zulauf- und Ablaufsyste-
me fiir Container, eigene fiir die Einzel-
waggons und eigene Wege fiir die Bahnex-
press-LKWs, die die letzte Meile machen.
In der Verkehrspolitik denkt man oft nur
in Netzen und Kanten.

Warum sind die Knoten so wichtig?

Wir brauchen nicht nur die Wegstre-
cken, also die Kanten, sondern miissen
grobes Augenmerk auf gute Knoten legen.
Da geht es um Fldchen, die Linge von
Abstellgleisen, Zufahrtswege, Abfahrts-
wege, Verwiegeeinrichtungen, kurz: Um
alles was notwendig ist, um die Giiter auf
die Schiene zu bringen.

Die Knoten haben eine ganz zentra-
le Aufgabe, um die Wachstumsraten der
Zukunft bewiltigen zu konnen. Der neue
Standort Wien Freudenau und der alte
Standort am Nordwestbahnhof platzen
aus allen Nédhten. In Wien ist dann Inzers-



dorf ein unbedingtes Muss. In Zukunft
sollte man sogar ein quattromodales Ter-
minal andenken.

Schiene, Schiff, Stralie: Was ist das
vierte System?

Ein Breitspuranschluss. In Russland
(und in Spanien) gibt es eine breitere
Gleisspur. Es ist eine interessante Opti-
on ein zukiinftiges GroBterminal in Wien
hierzu anschlussfihig zu machen. Aber
das ist eine politische Entscheidung. Ein
zukunftsfihiges GroBiterminal in Wien
sollte das aber bieten kénnen.

Kann ein Kunde seine Logistik kom-
plett in Thre Hinde geben?

Wir sind Komplettanbieter mit Fokus
auf Schiene. Wenn ein Kunde sagt: Macht
alles fiir mich, dann bieten wir das gerne
an. Auch der Schiffsverkehr ergéinzt unser
Angebot, vor allem beim Vollcontainer-
Geschift im globalen Markt. Der Vor- und
Nachlauf von und zu den Seehifen wird
zunehmend auf der Schiene transportiert.

Wie gut lduft denn das Ostgeschift?
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Wir rechnen mit zweistelligen prozen-
tuellen Wachstumsraten im intermoda-
len Bereich. Da miissen wir wirklich die
Mittel bekommen, um die Kapazititen
entsprechend nachzuriisten. Auch am
klassischen Schienenweg werden wir pro
Jahr zwischen 2 und 4 Prozent wachsen.
Das sind ganz beachtliche Mengen. Unser
Ehrgeiz ist es, den Verkehrszuwachs auf
die Schiene zu bringen.

Es ist nicht absehbar, dass die beiden
Treiber der internationalen Transportwirt-
schaft, ndmlich die Globalisierung und
die internationale Arbeitsteilung erlah-
men werden. Das wird sich eher noch
steigern.

Ist der Transport tatsidchlich umwelt-
schonender?

Hier gibt es eindeutige nationale und
internationale Studien unterschiedlicher
Quellen, die dies belegen. In allen Para-
metern, die in der europdischen Wegekos-
tenrechnung zur Internalisierung externer
Kosten herangezogen werden, ist die Bahn
eindeutig der Stralie und dem Luftfracht-

transport iiberlegen.
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Interview
Stefan Bock

Neue Knoten braucht das Land:
Der Standort Wien platzt aus allen Nahten.

. Wir sind die
okologisch
saubersten!*

Friedrich Macher,
Vorstandsdirektor
der Rail Cargo Austria
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